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(54) LAUFFUCHENPROFIL FOR EINEN FAHRZEUGLUFTREIFEN 

(57) + fiS Lauff Jachenprofll 1st mit mindestens zwei brei- 
ten Umfangsnuten (1) und mit in Unfangsrichtung verlau- 
fenden Blockreihen (2, 3, 4), Rippen oder dgl., die Je- 
wells eine Anzahl von in Querrichtung verlaufenden 
Feineinschnitten (8) aufweisen, versehen. In Mittelbe- 
reicn des Profiles sind zwei durch eine schmale in Uttk 
fangsnchtung verlaufende Entluftungsrille (9) vonein- 
ander getrennte Mittelblockreihen (2) vorgesehen, die' 
Jewexls durch je eine weitere in Unfangsrichtung ver- 
*!£?£ e .^^tunSMill* (10) in Reifenquerrichtung 
geteilt sind. Samtliche Entliiftungsrillen (9, 10) wei- 
sen eine geringere Tiefe als die ubrige Profiltiefe 
auf , und die Mittelblockreihen (2) sind (iber eine Brei- 
te von zumindest einem Funftel der Laufflachenbreite 
(B; angeordnet, in welchem Funftel der Fahrflachenan- 
teil groBer gleich 70 % betragt. 
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Die Erfindung betrifft em Laufnachenpror.1 filr einen Fahrzeugluftreifen, mit mindestens zwei breiten 
Umfangsnuten und mit in Umfangsnchtung verlaufenden Bloclcreihen, Rippen od. dgl., die jeweils mit e ier 
Anzahl von im wesendichen in Reifenquerrichtung verlaufenden Feineinschniotn versehen sind 

Deraitige LauffMchenprofde haben sich in den letzten Jahren, insbesondere bei Winterreifen gut bewahrt. Vor 
alien, durch die Gbederung der Umfangsrippen bzw. BlOcke durch eine grOBere Anzahl von seh^ ^aien 
^SSl^^-SZ^ nUiChC Verbesse ™S der WintertauglicrJcSt, also insbesondere was SSf 
E?^po m S^ ^ WCrden - ^ dCrartigeS Uufflachen P«^ * beispielsweise aus der 

»v t Sn f in n ?eWiS ^ r ^ inSicht ahnli - CheS Prtfil ist fUr LKW -Reifen beispielsweise aus der DE-OS 2 913 952 
bekannt. Dieses Profil weist eine zickzackfCrmige mittlere Nebennut auf, deren Tiefe der Profiltiefe enBnricht 

ES££££2T ulen von geringer Tiefe (ca - 3 mm) sind die " ^ ^^SS^S^ 

Han^fnS 61 ? 1 ? 18 h3t SiCh ^ C Aufg3be geSteUt ' Latfflachenprofile der eingangs genannten Art bezu K lich ihres 
rlTS w f%^J erte ^; 80 daB ausgestattete Reifen optimal auf Lenkbewe^nge Seren 

Ab^r^^H^ 

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemaB dadurch. daB im Mittelbereich des Profiles mindestens 
zwe, durch erne schmate m Umfangsrichtung verlaufende Enuuftungsrille vonemande gtSnnte SlbK 
SSLSfff* ^'fV^jlurch je eine wdtere in Umfangsrichtung vatauI^^fKSteta 
Reifenquemchtung geteilt sind, wobei samtliche EntlQftungsrillen eine geringere Tiefe als die fibSI t 
aufwei^n und daB diese MiOelblockreihen iiber eine Breite g von mindesfens fflSS££ffi2SSS 
argeordnet smd in welchem FOnftel der Fahrflachenanteil > 70 %, vorzugsweise mindestens 75 i % betri« 

^U^d^e^T^t^ Wifd StabUi,at des iu^chenprofiles S SiSSch so 
Srtn » f - T m , erkllc he Verbesserung im Handlingverhalten. also insbesondere eine sehr schnelle 
Reaktion auf emgele.tete Lenkbewegungen, eine exakte Kurvenfahrung u. dgl., erzielbar ist, wobei su e 

S,Sh" S f- f" Crhal, f n W f BeS ° nderS gQnsti * ist in ^™ Zusamm^ha™ Tch der sVhr hohe 
ghrflachenanteil im mittleren Funftel von mindestens 70 %. was an sich z. B. aus der EP-A2-0 325 i 90< I be- 

Die Breite der EntlflftungsriUen wird dabei z. B. maximal 1,5 mm gewShlt 
r,vh? die Gnffeigenschaften wirkt es sich giinstig aus, wenn die die mittleren Blockreihen in Reifenauer- 

SSSS.SSf ■ ^ 1 HK dieSe T l? iC ? tUng annahemd j eweik ein Einzelblocke. insbesondere ZZr 

Mittelumfangslinie benachbarte Dnttel, abteilen 

Ei^m^ZTe^^^ ? Erfindun S ist vorgesehen. daB die die mittleren Blockreihen jeweils in 
binzelblocke umerteilenden Quernllen von den in diese jeweils einmundenden die Einzelblocke in Rfifen 
quemchtung tedenden Rillen jeweils in zwei Abschnitte unterschiedUcher BrelS ^egh5e7sin ^wooei deS 
Mattelumfongshme benachbarte Abschnitt schmaler ist. Diese MaBnahme bewirkt einen guten KompTomfc 
zwischen Gnffeigenschaften und moglichst geringem Abrollgerausch ^ompromiu 

a er-h terc VW f* " L nd Einzelhciten der Erfindung werden nun anhand der Zeichnung die ein 

tS^^St^T'^ beSChriCben - * in Fig " 1 *™ Sc ^gansicht eines mit einSn 

Schemes cSg^S r , ErfindUng Reifens «« ^g. 2 eine Teilabwicklung des 

Das eiJndimgsgemaBe Laufflachenprofil ist insbesondere fiir PKW-Winterreifen geeigneL Wie insbesondere 
aus Fig 2 ersichtlich ist, weist das Profil aber seine Breite (B), die der grofiten Sen ^ciS T dfr 
Bodenaufstandflache entspricht. vier in Umfangsrichtung verlaufende und zumlndSm weinuS gerSe 
ausgebildete Umfangsnuten (1) auf. Im Mittelbereich des Profiles sind zwei Blockreihen (SwS55£«f 
deren Ausgestdtung wetter unten noch naher eingegangen wird. SeiUich der Mittelblockreihen (?fsmd fewdk 
zwei weitere Blockreihen (3, 4) vorgesehen. Die Einzelblocke der Blockreihen (2, 3) und (4) s"nd fd!S 
Quernllen (5, 6, 7) voneinander getrennt, deren Verlauf zur Mittelumfangslinie (M-M) derart gesuUtet ist daB 
mS Sn^t t S SabhanglgeS ^^ h ™Vf l vorliegt. Die EinzelblOcke der Blockreihen^f 4)siS ewe^ 
« I Z^fl m '"I WC ^ ntl ^ hcn verlaufenden Feineinidmitten (S) die, wie darge- 

steLX bevoTzugt etwa zickzaclcf5nn,g gestaltet sind und die Einzelblocke zur Ganze d^u7reH, versehen. 

IvTi^lL'L^ • ™ S S , ^ 0fi J eS 7™^™™ Mittelblockreihen (2) sind durch eine entlang der 
fltS i ^-W.vriapfcnto sc hmale Entluftungsrille (9) voneinander getrennt, deren Tiefe maximal 
4 mm betragt Je eine weitere ebenfalls maximal 4 mm tiefe und zur Mittelumfangslinie (M-M) parallele 
Entluftungsrille (10) bewirkt eine Zweiteilung der Einzelblocke der Blockreihen (2). Die Teilung erfolgt hiebei 

M°X^ n T E S UUf ^ Sr i Uen K (10)jeWeiIS ^ Cin WB * "* zw ^ enes der MittllumfSgsnS 
rn^Tal 1 5 mT Einzdbtockc abtrennen. Die Breite samtlicher Entluftungsrillen (9, 10) betragt 

Auch die Einzelblocke der Mittelblockreihen (2) sind jeweils mit einer Anzahl von Feineinschnitten (11) 
versehen, wobe. die EnUuftungsrillen (10) die Feineinschnitte (11) durchqueren 

aur?! %l rSS2S?;5 de " beiden Lfflf henhaiften sind in Umfangsrichtung gegeneinander versetzt, so daB 
auch die Quernllen (5) m den einander benachbarten Mittelblockreihen (2) gegeneinander versetzt sind. Der 
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^x l i ?,5 ntl 5 tU u ngS 2! en ( 3 0) in RichtUng zur Mittelumfangslinie (M-M) abgetrennte Teil der EinzelblOcke 
der Mittelblockreihen . (2 » ist durch Querrillenabschnitte (5a) voneinander getrennt, die schmaler ausgefiihrt sind 
als die die zweiten Telle der EinzelblOcke voneinander trennenden Querrillenabschnitle (5b) 

Wesentlich ist weiters, daB die Mittelblockreihen (2) innerhalb eines Laufflachenbereiches angeordnet sind 
dessen Breite zurmndest emem Funftel der laufflachenbreite (B) entsprichL Die Anordnung und Ausgestaltung 
ist hiebei so zu treffen daB innerhalb dieses Mittelbereiches, dessen Breite ein Funftel der Laufflachenbreite (B) 

S ^S^^S???^ 11 ~ 70 % * vo ™g sweise * 75 % betragL Der Fahrflachenanteil des gesamten 
Profiles betnigt 58 bis 62 %, bevorzugt annahernd 60%. 

x>f f ??i, ei H^ eiteren niC i l dar S est ? llten Ausfilhrungsform der Erfindung konnen im Mittelbereich auch drei 
m !Swra vorgesehen sem - Es 151 femer a"ch mOglich, eine drehrichtungsunabhangige Profilgestaltung 



PATENT ANSPRUCHE 



1 Laufflachenprofil fiir einen Fahrzeugluftreifen. mit mindestens zwei breiten Umfangsnuten und mit in 
Umfangsnchtung verlaufenden Blockreihen, Rippen od. dgl., die jeweils mit einer Anzahl von im wesentlichen 
in Reifenquernctoung verlaufenden Feineinschnitten versehen sind, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Mittelbercch des Profiles mindestens zwei durch eine schmale, in Umfangsrichtung verlaufende Entlflfningsrille 
(9) voneinander getrennte Mittelblockreihen (2) vorgesehen sind. die jeweils durch je eine weitere in 
Umfangsnchtung verlaufende EnUiiftungsrille (10) in Reifenquerrichtung geteilt sind, wobei samtliche 
EnUuftungsnllen (9, 10) eine genngere Tiefe als die iibrige ProGltiefe aufweisen, und daB diese Mittelblock- 
reihen (2) uber eine Breite yon zumindest einem Funftel der Laufflachenbreite (B) angeordnet sind. in welchem 
Funftel der Fahrflachenanteil ^ 70 %. vorzugsweise mindestens 75 %. betragL 

2. Laufflachenprofil nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, daB die die mittleren Blockreihen (2) in 
Reifenquerrichtung teilenden Rillen (10) in dieser Richtung annahernd jeweils ein Drittel der EinzelblOcke 
lnsbesondere das der Mittelumfangslinie (M-M) benachbarte Drittel, abteilen. 

3. Laufflachenprofil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die die mittleren Blockreihen (2) 
jeweils m EinzelblOcke unterteilenden Querrillen (5) von den in diese jeweils einmundenden, die EinzelblOcke in 
Retfenquernchtung teilenden Rillen (10) jeweils in zwei Abschnitte (5a, 5b) unterschiedlicher Breite gegliedert 
sind, wobei der der Mmelumfangslinie (M-M) benachbarte Abschnitt (5a) schmaier ist 
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